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Diese Technische Wegleitung «Betonsteinbeldge» ist eine
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Hinweise zur Planung und Ausfiihrung von Bauvorhaben.
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BETONSTEINBELAGE

Der Dorfplatz — Brennpunkt des Geschehens

Pflasterdecken und Plattenbeldage
Massgebende Kriterien nach Anwendungsbereich

— Bautechnische Anforderungen
Eine Pflasterdecke muss tragfahig, dauerhaft,
verformungsstabil, frostsicher und abriebfest sein,
sowie einen guten Verbund aufweisen.
Zudem kann sie bei jeder Witterung erstellt werden.
— Sicherheit
Aus verkehrstechnischer Sicht wird Ebenheit (langs und
quer), Griffigkeit und Helligkeit gefordert.
— Okonomie
Die Erstellungskosten sowie der Unterhalt sollen
gering sein, die Nutzungsdauer jedoch lange.
— Okologie
Der Raumbedarf ist auf ein Minimum zu beschranken
und die natlrliche Umgebung ist zu schonen.
— Asthetik
Auf Wunsch soll/kann der Asthetik (Farbe/Form)
besonders Rechnung getragen werden.

www.creabeton-baustoff.ch

Einleitung

Stadte, Dorfer, Wohnquartiere, Strassen und Pléatze sind Brenn-
punkte des Geschehens. Einerseits werden diese Orte von den
Menschen geschaffen die hier wohnen, arbeiten und verkehren,
andererseits beeinflussen diese Orte das Verweilen, Flanieren
und Wohlfthlen von uns Menschen. Viele Einflisse wollen und
kédnnen wir nicht verandern. Jedoch bei Strassen und Platzen
bleibt ein gestalterischer Spielraum offen.

Eine Gestaltungsmaoglichkeit von Strassen und Platzen sind
Pflasterungen aus Natursteinen oder Betonsteinen. Naturstein-
pflasterungen gehoren zu den dltesten Bauweisen der Strassen-
bautechnik. Eine eigentliche Renaissance erleben Betonpflaster-
steine und Plattenbeldge. Vor allem im kommunalen Bereich
werden verkehrsberuhigte Zonen, Platze, Quartier- und Wohn-
strassen vermehrt gepflastert. Fussgdngerzonen kénnen als
Pflasterungen wie auch als Plattenbelage ausgefthrt werden.
Aufgrund ihrer gestalterischen Bedeutung sind Pflastersteine
und Plattenbeldge nicht mehr wegzudenken. Vielerorts werden
Asphaltbeldge aus gestalterischen Gesichtspunkten durch sie
ersetzt. Ein uneingeschranktes Produkte-Sortiment mit einer
Vielzahl von Varianten in Form, Farbe und Struktur, setzt krea-
tiven Lésungen keine Grenzen.

An Bedeutung gewinnen wasserdurchlassige Pflastersysteme.
Durch eine flachenhafte Versickerung wird das Oberflachen-
wasser direkt in den Untergrund geleitet. Einsatzbereich, Kon-
struktions- und Ausfihrungsmaglichkeiten werden im Kapitel
«Oko-Belag-Systeme» (ab S. 20) behandelt.

Anforderungen an Pflasterdecken
und Plattenbeldge

Je nach den zu erwartenden Verkehrsbelastungen, Anwen-
dungsbereichen und/oder &sthetischen Winschen, sind die
Anforderungen und Anspriche an Pflasterdecken und Platten-
beldge sehr unterschiedlich.

Pflasterdecken flr Strassen und Platze sind Tag und Nacht dy-
namischen Verkehrslasten und direkten Umwelteinfllssen aus-
gesetzt. Sie mussen dauerhaft, sicher und komfortabel sein.
Pflasterdecken oder Plattenbeldge in Fussgangerzonen missen
einerseits den hohen Gestaltungsanspriichen gentigen, ande-
rerseits trittsicher und komfortabel sein und auch den Verkehrs-
lasten von Unterhaltsfahrzeugen standhalten.

Vorteile

Den gestalterischen Winschen sind keine Grenzen gesetzt.
Die Stein- oder Plattenstdrke und das Verlegemuster sind der
Verkehrsbelastung anzupassen. Die Eignung der einzelnen Pro-
dukte sind in den Spezifikationen der Einzelprodukte ersichtlich.
Pflasterdecken und Plattenbeldge sind nach dem Versetzen so-
fort benutzbar und verbinden die Vorteile der starren Bauweise
mit den Vorzigen einer flexiblen Befestigung.

Aufbriche fir neue Leitungen oder Reparaturen sind einfach
und kostenglnstig. Die Steine oder Platten werden herausge-
nommen und nach Beendigung der Arbeiten wieder versetzt.
Der Belag ist sofort wieder benutzbar, ohne sichtbare Spuren.
Ausschuss oder nicht mehr bengtigte Steine und Platten kdnnen
problemlos recycliert werden.
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BETONSTEINBELAGE

Krafte und Einfliisse auf Pflaster-
decken und Plattenbeldage

Umwelt

Im Belagsaufbau kann unerwiinschter Wassereintritt zu Scha-
den fuhren. Wasser spllt aus und lasst bindige Boden quellen.
Gefriert der Boden, wird durch die Eisbildung das Volumen ver-
grossert und die Verdichtung wird gelockert. In beiden Fallen
nimmt die Tragfahigkeit ab. Temperaturschwankungen bewir-
ken Langenanderungen und kénnen bei Zwangungen enorme
Krafte aufbauen.

Verkehr

Die vom rollenden Verkehr verursachten Krafte (dynamische,
statische, Anfahr-, Brems- und Lenkungskrafte) missen von
der Pflasterdecke aufgenommen und auf die Fundationsschicht
Ubertragen werden kénnen.

Untergrund/Baugrund

Als Untergrund versteht man den Baugrund, d.h. den gewach-
senen Boden oder den anstehenden Fels. Er wirkt als Fundation
fur die dartberliegenden Schichten. Die Oberflache des Unter-
grunds wird als Planum bezeichnet. Das Planum ist die Unterlage

Deckenart

Eigenschaften Betonsteinpflaster Asphalt Beton

Kosten

Energieverbrauch Gering Hoch Gering

Kosten

— Herstellung Mittel Gering Hoch

— Erhaltung Gering Hoch Mittel

—Wiederverwendung  Giinstig einfach Mittel Mittel
wiederverwendbar

Gestaltungs- Sehr gut Schlecht Mittel

moglichkeit Farbe/Form Wenig Méglich-
Versch. Formate keiten fiir Farbe
Verlegemuster und Texturen

Herstellung und

Erhaltung

Geratebedarf Gering, einfaches Vielféltige maschi-  Fertiger
Gerat nelle Ausriistung

Bauzeit Mittel Kurz Lang

(Betonerhar-
tung)

Aufgrabungen und
Wiedererstellung

Einfach von Hand

Aufbruchhammer
und neues Misch-
qgut erforderlich

Schwierig und teuer

Wiederverwendung  Einfach ohne Aufbereitung Aufbereitung
Aufbereitung erforderlich erforderlich
Nutzung
Dauerhaftigkeit Gut Mittel Gut
Widerstand gegen
— Hohe Achslast Gut Gut Sehr gut
— Punktlast Sehr gut Schlecht Sehr gut
— Schubbelastung Gut Mittel Sehr gut
—Kraftstoffe und Ole ~ Gut Schlecht Gut
Griffigkeit Gut Befriedigend Gut
Bei v < 60 km/h
Geschwindigkeit  Innerstadtisch gut Sehr gut Sehr gut
Unterhalt Mittel zu Beginn Gering zu Beginn  Lange gering im
mit der Zeit gering stetig zunehmend ~ Alter sehr
hoch
Verkehrslastklasse ~ ZP bis T2 firr Okobeldge ~ ZP bis T6 ZP bis T6

ZP bis T3 Ubrige Belage
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des Oberbaus. Mit M,-Messungen oder durch Bodenproben
wird der Unterbau nach seiner Tragfahigkeit beurteilt und in
Tragfahigkeitsklassen eingeteilt.

Tragféhigkeitsklassen Bodenkriterien M, MN/m2

Untergrund VSSSN640317b

SO sehr geringe feinkérnige Boden: <6 MN/m?

Tragfahigkeit Silte oder Tone

S1 geringe Tragfahigkeit fein- bis mittelkornige  |6-15 MN/m?
Boden:
Sande, Silte oder Tone

S2 mittlere Tragfahigkeit mittelkdrnige Boden: 15-30 MN/m?2
Sande bis Korngrosse
2 mm

S3 hohe Tragfahigkeit mittel- bis grobkornige  |30-60 MN/m?
Boden: Sande, Kiese

S4 sehr hohe Tragfahigkeit |grobkérnige Boden: >60 MN/m?2
Kiese,
Korngrdsse 2—-60 mm

Boden und Tragfahigkeitsklassen S3 und S4 sind als Verdich-
tungsunterlage geniigend. Der Oberbau kann eingebracht und
verdichtet werden, so dass beim Befahren keine Deformationen
auftreten.

Boden der Tragfahigkeitsklasse S2 sind als Verdichtungsunter-
lage gentigend. Ein Befahren ist moglich. Boden der Tragfahig-
keitsklasse S1 sind als Verdichtungsunterlage ungentigend und
nicht befahrbar.

Fundationsschicht

Die Fundationsschicht ist die eigentliche Tragschicht. Sie Gber-
tragt die auftretenden Lasten auf den Untergrund. Die Funda-
tionsschicht (Unterlage der Pflasterung) darf keine schadhaften
Stellen aufweisen. Alle losen und fremden Materialien sind zu
entfernen. Die Oberflache der Fundationsschicht wird als Planie
bezeichnet.

Die Entwasserung der Fundationsschicht muss gewahrleistet
sein. Ist unter einer ungebundenen Pflasterung eine wasser-
durchlassige gebundene Tragschicht, z.B. Sickerbeton, dann
muss diese mit einem Vlies abgedeckt werden, wenn als Bet-
tungsmaterial ein Splitt-Brechsandgemisch zur Anwendung
kommt.

Bei einer Pflasterung auf einer Kies-/Sand-Fundations-
schicht, mussen die M,-Werte die Anforderungen gemass
SN 640585b bezuglich Verdichtung und Anforderungen er-
fullen.

Vor dem Einbau der Pflasterung ist die Fundationsschicht durch
den Bauherrn und den Unternehmer gemeinsam zu prtfen.
Der Mg-Wert kann durch Feldversuche (auch Proctorversuche)
bestimmt werden.

M.-Werte der Planie der Fundationsschicht
Sehr leichter Verkehr (T1) M; = 80 MN/m2 = 800kg/cm?

leichter bis mittlerer Verkehr (T2-T3)
M, = 100 MN/m2 = 1000kg/cm?

Telefon 0848 400 401



BETONSTEINBELAGE / VERBUND- UND PFLASTERSTEINE

Die Form der Pflasterdecke

Die Technik der Pflasterung besteht darin, aus einzelnen Beton-
Pflastersteinen eine Decke herzustellen. Eine Pflasterdecke ist
ein in sich stabiles Tragwerk, das Einzellasten flachig tbertragt.

Natursteinpflasterungen sind tiber 2000 Jahre bekannt. Bekannt
und bewahrt ist auch die uralte Technik, aus Einzelelementen ein
freitragendes Gewolbe zu erstellen (z.B. Bogenbriicke).

Diese Wirkungsweise wird heute noch im modernen Strassen-
bau genutzt.

Zusatzlich wird die Stabilitat gesteigert, wenn die Pflasterdecke
seitlich eingespannt wird. In diesem Fall sollte die Pflasterdecke
als Gewdlbe ausgebildet werden. Selbst eine leicht gewdlbte
Darstellung 1 Pflasterdecke ist viel stabiler als eine ebene. Darstellung 1

Begriffe und Aufbau

Oberbau Darstellung 2
— Pflasterdecke

— Planie der Bettungsschicht
— Bettungsschicht

— Planie der Fundationsschicht
— Fundationsschicht

— Planum
evtl. Unterbau
Begriffe und Aufbau einer Pflasterdecke Darstellung I8 — verbesserter Untergrund durch z.B. Verdichtung,
1 Fugen eingesandet Ersatzmaterialien, Stabilisierung
2 Verbund-/Pflastersteine Untergrund
3 Planie der Bettungsschicht — gewachsener Boden (anstehender Fels)
4 Bettungsschicht 3 bis max. 5 cm Sand-Splitt-Gemisch 0/8 mm
5 Planie der Fundationsschicht e e
6 Fundationsschicht Deflnltlon von
7 Planum Pflaster- und Verbundsteinen
8 Untergrund

Pflaster- und Verbundsteine sind vorfabrizierte Betonsteine fr
die Befestigung von Strassen, Wegen und Platzen und werden
wie folgt unterschieden:

Pflastersteine

Pflastersteine stammen von den alten Natursteinpflasterungen
ab und sind wie sie in relativ einfachen Formen gehalten (Recht-
eck, Quadrat, Kreis, Sechseck).

Verbundsteine

Verbundsteine sind eine Weiterentwicklung der Pflastersteine.
Durch eine spezielle Formgebung der Steine entsteht eine Ver-
bundwirkung und somit ein besseres Trag- und Schubverhalten.

Fahrtrichtung

Steinstarke

Betonsteine werden mit den Starken H = 4.5 bis 16 cm her-
gestellt. Die durch den rollenden Verkehr verursachten dyna-
mischen Krafte wirken in mehreren Richtungen.
Die senkrechten Lasten werden unabhéngig der Steinstarke
vom Pflasterstein auf die Bettung und Fundationsschicht Gber-
tragen. Die horizontalen Krafte versuchen die Steine zu verdre-
hen. Diese Krafte missen von den Stirnseiten der Pflastersteine
Darstellung 3 aufgenommen werden und verursachen Kantenpressungen.

www.creabeton-baustoff.ch CREABETON 5



VERBUND- UND PFLASTERSTEINE

Hauptfahrtrichtung

7 P

P A -

Darstellung 4
1 Druckspannung im oberen Bereich

2 Druckspannung im unteren Bereich

v T

1 Druckspannung im oberen Bereich

Darstellung 5

2 Druckspannung im unteren Bereich
3 Hauptfahrtrichtung

1 Druckspannung im oberen Bereich Darstellung |6

2 Druckspannung im unteren Bereich
3 Hauptfahrtrichtung

Oberflachenentwasserung

Um einen einwandfreien Wasserabfluss zu gewahrleisten, miis-
sen Verbund- und Pflastersteinbeldge aus Beton ein Mindestge-
falle von 2% aufweisen.

Nebst der oberen Entwasserungsebene muss auch die untere
Entwasserung auf der Oberlache der Tragschicht geplant und
ausgefihrt werden. Es darf kein Wasserstau unter der Pflaste-
rung entstehen.

Minimale Gefélle im Strassenbereich

- min. 0.5% Langsgefalle zur Sicherung des Wasser-
abflusses. (VSS-Norm SN 640110).

— min. 3% Quergefalle zur Oberflachenentwasserung
(VSS-Norm SN 640742).

6 gCREABETON

Je grosser die Steinstarke ist, desto kleiner werden diese Kan-
tenpressungen und die Deformationen in der Bettungsschicht.
Darstellung 3

Pflastersteine mit zu geringer Steinstarke verkanten sich bei
rollendem Verkehr und bilden ein «Sageprofil». Dies ist an Stei-
gungsstrecken und Fahrbahnabschnitten zu beobachten, an
denen haufig gebremst und angefahren wird, z.B. im Bereich
von Bushaltestellen.

Einsatzbereich

Fur die Wahl des Steintyps, der Steinstarke und der Pflasterungs-
art ist neben den &sthetischen Uberlegungen die Verkehrslast-
klasse massgebend.

Diese ist nach der VSS-Norm SN 640480 a definiert.

Verkehrslastklasse ZP (Gehbereiche)

Fussgangerzonen, Gehwege, Balkone, Terrassen usw. In diesen
Bereichen konnen Verbund- und Pflastersteine ab Steinstarken
4,5 cm eingesetzt werden.

Verkehrslastklasse T1 (sehr leichter Verkehr)
Ausschliesslich von leichten Motorfahrzeugen befahrene Fla-
chen, z.B. Hauseinfahrten oder Vorplatze.

Einsatzbereiche fur Verbundsteine mit Verbundwirkung ab
Steinstarke 6 cm. Verbund- und Pflastersteine ab Steinstarke
8 cm sind bei diesen Anwendungsbereichen von Vorteil.

Verkehrslastklasse T2 (leichter Verkehr)

Fur Platze, die zusatzlich wenig mit schweren Motorfahrzeugen
befahren werden, z.B. Quartierstrassen usw.

Bei diesen Strassen mussen Verbundsteine mit Verbundwirkung
ab Steinstdrke 8 cm eingesetzt werden.

Verkehrslastklasse T3 (mittlerer Verkehr)

Fir Flachen mit gemischtem Verkehr, leichten und schweren Mo-
torfahrzeugen, z.B. Quartierstrassen in industriellen Bereichen
und Platzen. Bei diesen Verkehrsflachen sind Verbundsteine
mit Verbundwirkung mit der Steinstarke 10 cm nur bedingt
geeignet.

Anordnung der Pflastersteine

Rechtwinklige Anordnung zur Hauptfahrtrichtung

Die Anordnung der einzelnen Steine, bezogen auf die Haupt-
fahrtrichtung, bestimmt zusatzlich die Stabilitat der Pflaster-
decke.

Pflastersteine, die mit den Fugen rechtwinklig zur Hauptfahrt-
richtung angeordnet sind, kénnen Drehkrafte nur mit 2 Stirn-
seiten aufnehmen. Darstellungen 4 und s

Diagonale Anordnung zur Hauptfahrtrichtung

Sind die Pflastersteine diagonal (z.B. mit 45°) zur Hauptfahrt-
richtung angeordnet, kénnen die Drehkrafte mit 4 Stirnseiten
aufgenommen werden. Darstellung 6

Die Kantenpressungen werden somit stark reduziert.

Ebenfalls weisen diagonal angeordnete Pflastersteine gegen-
Uber rechtwinkliger Anordnung kleinere Rollgerdusche auf.

Telefon 0848 400 401



VERBUND- UND PFLASTERSTEINE

1 Verbund-/Plastersteine Darstellung 8
2 Bettungsschicht

3 Fundationsschicht

4 Untergrund

www.creabeton-baustoff.ch

Bettungsschicht

Voraussetzung fir eine dauerhafte, problemlose Pflasterung ist
eine normengerechte Bettungsschicht.

Die Bettungsschicht dient einerseits als Unterlage und somit
als eigentliches Bett der Pflastersteine und andererseits zum
Ausgleichen von Héhentoleranzen der Steine.

Die Bettungsschicht ist vor dem Verlegen der Pflastersteine ein-
zubringen und profilgerecht abzuziehen.

Die Dicke der Bettungsschicht soll mindestens 3 cm und héch-
stens 5 cm betragen.

Die Mindestdicke gewahrleistet eine einwandfreie Einbettung
der Pflastersteine, die Einhaltung der Maximaldicke vermeidet
Spurrinnen.

Die Bettungsschicht muss Uber die gesamte Flache gleichmas-
sig dick sein. Sie kann und darf nicht dazu dienen, unzulassige
Unebenheiten der Fundationsschicht auszugleichen.
Pflasterdecken mit unregelmassig dicker Bettungsschicht ver-
formen sich bereits beim Abrutteln und spater noch starker
durch Verkehrslasten. Darstellungen 7 und 8

— Die Unebenheiten der Planie der Fundationsschicht
diirfen innerhalb einer 4 m langen Messlatte nicht
mehr als 2 cm betragen.

- Bettungsschicht 3 cm bis max. 5 cm
- Profilgerecht abgezogen

Bettungsmaterial

Als Bettungsmaterial ist ein kornabgestufter Mineralstoff zu
verwenden.
Geeignete und bewahrte Bettungsmaterialien sind fur die

Verlegevariante A (von Hand)

— Pflasterdecke befahrbar

— Steine von Hand verlegt

Die Bettungsschicht wird mit einem Sand-Splitt-Gemisch
0/8 mm ausgefiihrt.

Verlegevariante B (maschinell)

— Pflasterdecke befahrbar

— Steine maschinell mit Verlegemaschine verlegt

Die Bettungsschicht wird mit einem Sand-Splitt-Gemisch
0/8 mm ausgefihrt.

Verlegevariante C

— Pflasterdecke nicht befahrbar

— Flachdacher, Terrassen, Balkone

— evtl. Gber Isolations- oder Schutzschicht

Die Bettungsschicht wird mit einem Kies 4/8 mm ausgefuhrt.

Andere geeignete Kiessande und Splitte kdnnen auch
verwendet werden, wenn der abschlammbare Feinanteil
(=0.063 mm) 5% nicht Uberschreitet, das Grosstkorn soll
=8 mm sein.

Bei wasserdurchlassigen Pflastersystemen eignet sich vor
allem Splitt 2/4 oder 4/8 mm.

Wird kein Sand/Splitt-Gemisch fur die Bettungsschicht verwen-
det, z.B. reiner Splitt oder Kies 2/4 oder 4/8 mm, rieselt das
feinkornige Fugenmaterial vermehrt in die Poren der Bettungs-
schicht ein. Dieser Vorgang wird beschleunigt und geférdert
durch eindringendes Regenwasser.

gCREABETON 7



VERBUND- UND PFLASTERSTEINE

Darstellung 9

Stein mit integrierten Nocken

Berechnungsgrundlage /Rastermass

Die angegebenen Bedarfsmengen an Steinen pro m2 verlegter
Flache schliesst die Fugen ein. Wir geben bei unseren Produkt-
beschreibungen Rastermasse an. Das vereinfacht die Planung.
Wegen technisch nicht vermeidbaren Masstoleranzen bei der
Fertigung (die Werte der SN EN-Norm 1338:2003 werden nicht
Uberschritten) und unterschiedlicher Verlegemuster, variieren die
Bedarfsmengen. Dies ist bei der Bestellung zu bertcksichtigen.
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Durch den Verlust des Fugenmaterials verliert die Pflasterdecke
ihre Stabilitat.

Ebenfalls ist bei einer grobkdrnigen Schotter-Fundations-
schicht darauf zu achten, dass die Oberflache mit abgestuftem,
feinerem Material geschlossen wird, um das Einrieseln des Bet-
tungsmaterials in die Schotterschicht zu vermeiden.
Darstellung 9

Verlegearbeiten bei starkem Regen begunstigen das Versi-
ckern der Bettungsschicht.

Ein Verlust des Bettungsmaterials fuhrt zwangslaufig zu Verfor-
mungen der Pflasterdecke.

Bettungsmaterial Sand/Splitt-Gemisch 0/8 mm
(Normalfall)

Fugenbreite

Die charakteristischen Eigenschaften einer Pflasterdecke wer-
den erst mit einer funktionsfahigen Fuge wirksam.

Ohne wirksame Fuge kénnen Pflastersteine keine stabile Decke
bilden. Es entsteht lediglich eine Ansammlung von Einzelstei-
nen, die sich bei geringster Belastung verschieben. Die Lasten
werden nicht gleichmassig auf die Bettungs- respektive Funda-
tionsschicht Gbertragen.

Ebenfalls kbnnen ohne Fugen keine Masstoleranzen der Steine
ausgeglichen werden.

Wird der Pflasterfuge zu wenig Beachtung geschenkt und die
Verlegevorschriften der Steinhersteller nicht beachtet, sind Be-
schadigungen der Steine vorprogrammiert. Insbesondere sind
das z.B. die typischen oberen Kantenabplatzungen.

Flir Betonpflastersteine ist, je nach Steintyp, Verbund-
und Masstoleranzen, eine Fuge bis 5 mm vorzusehen.

Der Steinverleger auf der Baustelle ist dafur verantwortlich, dass
das vorgegebene Fugenmass eingehalten wird. Bei engfugiger
Verlegeweise, z. B. von Steinen ohne Abstandhalter, dirfen
diese nur locker aneinandergelegt, aber nie aneinandergeklopft
werden.

Das Einsanden ist fiir befahrbare Pflasterungen
unumganglich.

Abstandhalter/Nocken

Um zumindest kleine Fugen vorzuprogrammieren, werden Pflas-
tersteine mit integrierten Nocken hergestellt.

Auch sind separate Abstandhalter moglich. Zu beachten ist
jedoch, dass Pflasterdecken mit separaten Kunststoff-Abstand-
haltern nur bedingt befahrbar sind.

Abstandhalter konnen die Funktion einer fachgerecht
verfiillten Fuge nicht ersetzen.
Deshalb muss auch hier eingesandet werden.

Fugenmaterial

Das Fugenmaterial muss auf das Bettungsmaterial abgestimmt
sein. Ublicherweise wird ungebundenes Fugenmaterial verwen-
det. Geeignete und bewahrte Fugenmaterialien sind:
— Sand 0/2, 0/4 mm
— bei breiten Fugen, ein kornabgestuftes
Sand/Splitt-Gemisch 0/4 mm.
— fur wasserdurchlassige Pflastersysteme siehe
«Fugenausbildung» (S. 35).

Telefon 0848 400 401



VERBUND- UND PFLASTERSTEINE

Flachenriittler mit Kunststoffmatte

Wir empfehlen folgende Flachenriittler zu verwenden:

Steindicke bis 60 mm
Flachenrdttler mit einem Gewicht von ca. 130 kg und einer
Zentrifugalkraft von 16-20 kN.

Steindicke 80-100 mm
Flachenrdttler mit einem Gewicht von ca. 170-200 kg und
einer Zentrifugalkraft von 20-30 kN.

Steindicke = 100 mm
Flachenrdttler mit einem Gewicht von ca. 200-600 kg und
einer Zentrifugalkraft von 30-60 kN.

www.creabeton-baustoff.ch

Wird kein Sand/Splitt-Gemisch fur die Bettungsschicht verwen-
det, z.B. reiner Splitt, Kies 2/4 oder 4/8 mm, rieselt das feinkor-
nige Fugenmaterial vermehrt in die Poren der Bettungsschicht
ein.

In diesem Fall muss das Einsanden wiederholt werden.

Die Pflasterfuge ist erst mit einer vollstandig verfiillten
Fuge funktionsfahig.

Verfugen/Abriitteln

Vor dem Abritteln sind die Fugen mit dem entsprechen-
den Fugenmaterial zu fullen. Anschliessend ist der Platz sau-
ber abzuwischen und (moglichst bei trockenem Wetter) von
den Randern, beginnend zur Mitte hin, bis zur Standfestig-
keit zu rutteln. Zum AbrUtteln durfen keine RUttelwalzen
verwendet werden. Schaden an der Steinoberflache kon-
nen vermieden werden, wenn die Ruttelplatte zusatzlich
mit einer Kunststoffmatte versehen ist.

Anschliessend sind die Fugen erneut mit dem entsprechenden
Fugenmaterial zu fullen, einzuwischen und/oder einzuschlam-
men.

Empfehlenswert ist, das restliche Fugenmaterial noch einige Zeit
auf der Pflasterdecke zu belassen, um durch die Witterung eine
weitere Verfillung zu erreichen.

Durch mechanische Einwirkung und Witterungseinflisse rieselt
das Fugenmaterial im Laufe der Zeit in die Bettungsschicht.
Weil die Pflasterdecke dadurch ihre Stabilitat verliert, ist ein
periodisches Kontrollieren und evtl. Nachsanden unumganglich.
Die Bauherrschaft ist durch den Bauverantwortlichen zu ori-
entieren.

Das Einsanden der Fugen muss kontinuierlich mit dem
Fortschreiten des Verlegens ausgefiihrt werden.

Masstoleranzen

Bei Betonsteinen ist fabrikationsbedingt mit Masstoleranzen zu
rechnen. Toleranzen gemass SIA 246.508 (SN EN 1338)

Dicke des Pflastersteins Lange Breite Dicke

mm mm mm mm

<100 +2 +2 +3

=100 +3 +3 +4

Die Differenz zwischen zwei beliebigen Messungen der Dicke eines
einzelnen Pflastersteins muss = 3 mm betragen.

Damit Die Masstoleranzen ausgeglichen werden
konnen, miissen die Vorschriften beziiglich
Bettungsschicht und Fugen eingehalten werden.

Unsere Massangaben sind Rastermasse.
Bei der Gestaltung, Bedarfsermittlung und beim
Verlegen sind die Toleranzen zu beachten.

Farbabweichungen

Grossflachige Farbabweichungen bei Pflasterungen kénnen
vermieden werden, indem die Pflastersteine wechselweise ab
verschiedenen Paletten und Lagen verlegt werden.

gCREABETON 9



VERBUND- UND PFLASTERSTEINE

Verlegemuster

Das CREABETON-Sortiment mit unzahligen Kombinationsmog-
lichkeiten und Verlegemustern setzt kreativen Lésungen keine
Grenzen.
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VERBUND- UND PFLASTERSTEINE

ca.6m

__{
—
—

Darstellung 10

1 Entwasserungsrinne

2 Betonriegel

1 Entwasserungsrinne Darstellung i

2 Betonriegel
3 Fugen eingesandet

4 PVC-Rohre zur Entwasserung der Bettungsschicht
in Betonriegel eingelegt (ca. 1 Stk./m")

5 Verbund- und Pflastersteine
6 Bettungsschicht 3 bis max. 5 cm Sand/Splitt-Gemisch 0/8 mm
7 Fundationsschicht gemass VSS-Richtlinien

8 Untergrund

. . Darstellung 12
1 Betonstellstein oder Naturstein

2 Fugen eingesandet

3 Verbund- und Pflastersteine

4 Bettungsschicht 3 bis max. 5 cm Sand/Splitt-Gemisch 0/8 mm
5 Betonfundament

6 Fundationsschicht gemass VSS-Richtlinien

7 Untergrund

www.creabeton-baustoff.ch

Garageneinfahrten

Bei einem starken Gefélle und einer Distanz grosser als 6 m ist
ein zusatzlicher Betonriegel (z.B. Bundstein) vorzusehen.
Grundriss  Darstellung 10

Schnitt A-A Darstellung 11

Querrinnen

Querrinnen mussen mit einer Abflussneigung von =2% ein-
gebaut werden (Materialbeschaffenheit). Bei einer Langsnei-
gung der Strasse von z.B. 10% und einer Abflussneigung der
Querrinne von 2% betragt der Winkel zwischen Querrinne und
Strassenachse 80°.

Der Langsabstand der Querrinne ist ca. 35 m (Regenintensitat
im Mittelland).

Bei einer Langsneigung der Strasse von 15% reduziert sich der
Langsabstand auf ca. 25 m (SN 640742).

Ubergéange

Bei Oberflachenanderungen (z.B. verschiedene Pflasterbelage
oder zu Asphaltbelag) kann die Trennung der Belagsarten mittels
eines Betonstellsteins, -Bundsteins oder Natursteins erfolgen.
Sind Ubergénge oder Abschliisse Verkehrsbelastungen ausge-
setzt, sind sie fur die entsprechenden Verkehrslastklassen zu
dimensionieren. Darstellung 12

CREABETON 11



VERBUND- UND PFLASTERSTEINE

v
7

\'A4
7

Fugen eingesandet Darstellung 13

Rand- oder Bundstein
Bettungsschicht 3 bis max. 5 cm Sand/Splitt-Gemisch 0/8 mm
Betonfundament

Fundationsschicht gemass VSS-Richtlinien

O U1 A W N =

Untergrund

. Darstellung 14
Fugen eingesandet

Verbund- und Pflastersteine
Bettungsschicht 3 bis max. 5 cm Sand/Splitt-Gemisch 0/8 mm
Betonabschluss (Pflasterstein nicht unterbetonieren)

Fundationsschicht gemass VSS-Richtlinien

O U1 A W N =

Untergrund

Darstellung 15

1 Fugen eingesandet

2 Verbund- und Pflastersteine

3 Bettungsschicht 3 bis max. 5 cm Sand/Splitt-Gemisch 0/8 mm
4 PAVE EDGE

5 Nagel

6 Fundationsschicht gemass VSS-Richtlinien

7 Untergrund

12 CREABETON

Randabschliisse

Rand- oder Bundstein
Darstellung 13

Betonabschluss
Darstellung 14

PAVE EDGE Kunststoff-Randschiene
Darstellung 15

Telefon 0848 400 401



VERBUND- UND PFLASTERSTEINE

Darstellung 16

Uberbau 2-3 mm
Rostabdeckung

Fugen eingesandet

Verbund- und Pflastersteine

Bettungsschicht 3 bis max. 5 cm Sand/Splitt-Gemisch 0/8 mm
Entwasserungsrinne

Betonfundament

Fundationsschicht gemass VSS-Richtlinien

OW 0 N O U1 A W N =

Untergrund

Darstellung 17
1 Fugen eingesandet 9

2 Verbund- und Pflastersteine

3 Bettungsschicht 3 bis max. 5 cm Sand/Splitt-Gemisch 0/8 mm
4 Zementgebundene Bettungsschicht

5 Fundationsschicht gemass VSS-Richtlinien

6 Untergrund

N

. « . Darstellung 18
Bodenwasserablauf mit Entwasserungséffnungen

Entwasserungséffnungen
Vlieseinlage
Fugen eingesandet

Verbund- und Pflastersteine

o 1 A W N =

Bettungsschicht 3 bis max. 5 cm Kies 0/8 mm
evtl. Schutzfolie (je nach Aufbau und System)

7 evtl. Dichtungsfolie (je nach Aufbau und System)
8 Betondecke
9 Mindestgefalle 1.5% (SIA)

www.creabeton-baustoff.ch

Entwasserung

Anschluss an Entwasserungsrinne

— Entwasserungsrinne und Abdeckung sind der
zu erwartenden Verkehrsbelastung anzupassen.
— Die Entwasserung der Bettungsschicht entlang
der Entwasserungsrinne ist besonders zu beachten.
— Bei starkem Gefalle oder grossen Bremskraften
muss ein Betonriegel seitlich vorgesehen werden.
Siehe Garageeinfahrten Schnitt A-A Darstellung 11 (S. 11)
— Je nach Rinnentyp und Belastung empfehlen wir die Rinne
beidseitig 10 cm und unterhalb 10-15 cm einzubetonieren.
Darstellung 16

Entwasserungsrinne mit Pflastersteinen

— Der Wasserlauf wird vorgangig in eine zementgebundene
Bettungsschicht verlegt.

— Engfugige Verlegeweise im Wasserlauf.

— Fugen mehrmals mit Schlemmsand einschlemmen.

Darstellung 17

Bodenwasserablauf auf Dachkonstruktionen

Die Erstellung von Pflasterflachen auf Dachkonstruktionen mit
und ohne Isolationen erfordert dusserste Sorgfalt. Der Einbau
von Steinen und Abldufen hat nach den Instruktionen des fur
die Isolation/Dichtungsfolie zustandigen Unternehmers zu erfol-
gen. Zur Vermeidung von Ausblihungen darf sich kein Wasser
stauen.

Darstellung 18

CREABETON 13



VERBUND- UND PFLASTERSTEINE

Mg-Werte
der Planie der Fundationsschicht
Gemass VSS-Norm SN 640585b
T1 Sehr leichter Verkehr
Mg, =80 MN/m2= 800 kg/cm?

T2-T3 Leichter bis mittlerer Verkehr
Mg, =100 MN/m2= 1000 kg/cm2

fe Verhaltniszahl der M-Werte
Gemass VSS-Norm SN 640 585b

Die Verhaltniszahl f¢ der M-Werte der Wieder- und Erst-
belastung des Plattendruckversuchs dient zur zusatzlichen
Beurteilung des Verdichtungszustands.

fe= MEz/ME1
T f.=3.0
T2-T3 f, =25

Frostgefahrlichkeit (G1-G4)
Gemass VSS-Norm SN 670 140b

G1 leicht frostgefahrlich
Kiese Feinanteil (< 0.02 mm) 3-10%
G2 leicht bis mittel frostgefahrlich

Kiese Feinanteil (< 0.02 mm) 10-20%
Sande  Feinanteil (< 0.02 mm) 3-15%
G3 mittel frostgefahrlich
Kiese Feinanteil (< 0.02 mm) > 20
Sande  Feinanteil (< 0.02 mm) > 15%
Tone —
G4 stark frostgefahrlich
Silte
sehr feine siltige Sande > 15%
tonige Silte

Vereinfachend gilt:

Je grésser die kapillare Steighéhe und die Durchlassigkeit,
desto grosser sind die Hebungen.

Je grosser der Feinanteil und je kleiner der Plastizitatsindex,
desto grosser ist der Tragfahigkeitsverlust.

14 4GREABETON

Dimensionierung
der Fundationsschicht

Die Dimensionierung der Fundationsschicht ist recht komplex
und hangt von verschiedenen Einflussfaktoren ab.

Dies sind z.B.:

— Gebrauchsdauer

— Verkehrslasten (Anzahl, Grosse)

— Fundationsverhaltnisse (Tragfahigkeit)

— Ortliche Bedingungen (Frost)

— Klimatische und hydrologische Verhaltnisse

— Mechanische Eigenschaften der Baumaterialien

Als Grundlage fiir die Dimensionierung gelten die VSS-Normen.

Vorgehen der Dimensionierung
(Tragfahigkeitsdimensionierung)

Mittlere tagliche aquivalente Verkehrslast TF bestimmen
Die tagliche aquivalente Verkehrslast ist die Verkehrslast, aus-
gedrlckt in der gleichwertigen Anzahl von Durchgangen einer
Einheitsachslast von 8.16 t (1 TF = 8.16 t/Achse x Tag). Sie ist
die Zahl der Durchgange aller Achslasten, gewichtet mit dem
entsprechenden Lastkategoriefaktor (VSS SN 640 320a).

Verkehrslastklassen ZP bis T3 zuordnen
Die Verkehrslastklassen ZP bis T3 kdnnen gemass dem Einsatz-
bereich zugeordnet werden. Siehe Seite 6.

Tragfahigkeit des Untergrundes bestimmen
— M.-Wert / CBR-Wert auf Planum
— Bodenklasse S1 bis S4 zuordnen

(siehe Seite 4 «Untergrund/Baugrund»

Richtwerte der Fundationsschicht
(Tragfahigkeitsdimensionierung)

Die Richtwerte basieren auf der Tragfahigkeitsdimensionierung.
Bei mittel bis stark frostempfindlichen Béden und grosser Frost-
tiefe ist die Frostgefahrlichkeit zusatzlich zu Gberprifen und auf
Frost zu dimensionieren. «Richtwerte der Fundationsschicht fur
Pflasterungen» siehe Tabellen (S. 15).

Frostgefahrlichkeit Giberpriifen

Das im Baugrund eingelagerte Porenwasser gefriert bei tiefen
Temperaturen. Zusatzlich wird Wasser kapillar vom tieferen Teil
eines feinkodrnigen Materials entzogen, im oberen Teil angela-
gert und bildet Eislinsen, die das Volumen vergréssern und zu
Hebungen flhren. Die spatere Tauphase verandert den Wasser-
gehalt im Boden und kann zu einem Tragfahigkeitsverlust fih-
ren. Die meisten Boden sind nicht frostsicher. Die Durchfrostung
eines Sandes oder Kieses verandert die Bodenstruktur kaum.
Obwohl das Gesamtvolumen etwas vergrossert wird, fuhrt die
Tauphase zu keinem Tragfahigkeitsverlust da die Eislinsen nicht
konzentriert angelagert sind.

Die Durchfrostung eines feinkérnigen Bodenmaterials kann die
Bodenstruktur stark beeinflussen. Wahrend der Tauphase fuhrt
der verdnderte Wassergehalt oft zu einem Tragfahigkeitsverlust
und folglich zu ungleichmaéssigen Setzungen. Die Fundations-
schicht ist so zu dimensionieren, dass die Hebungen wahrend
der Frostperiode und die Tragfahigkeitsverminderung wahrend
der Auftauphase zu keinen Schaden fiihren kénnen.

Telefon 0848 400 401



VERBUND- UND PFLASTERSTEINE

Richtwerte der Oberbaudimensionierung fiir Betonsteinpflasterungen der Verkehrslastklassen ZP - T3

Tragfahigkeitsklassen
der Boden: S

Mg = 15MN/m2 = 150kg/cm?

Systemaufbau

Verkehrslastklassen

ZP
TF: Gehbereiche

™
TF: <30

TF:

T2
>30-100

T3
TF: >100-300

nicht befahren
Steinstarke > 4.5 cm

sehr leichter Verkehr

leichter Verkehr

mittlerer Verkehr

CBR-Werte >25 %
Mg/ CBR auf Planum

grobkdrnige Boden: Kiese

Korngrésse 2-60 mm

(Kiessand 1)

Untergrund

cm cm cm cm cm cm cm cm cm cm
(1) @ ®)
Bodenklasse S1 Pflastersteine 6 8 [Te_ 8 10 8 10 [Tte_ 12 14
gering Tragfahigkeit Bettungsschicht 3-5 3-5 3-5 3-5 3-5 3-5 3-5 3-5 3-5 3-5
Me-Werte: 6-15  MN/m? |Fundationsschicht d 35 30 55) 50 50 60 60 65 60 60
CBR-Werte 3-6 % (Kiessand 1)
Mg/ CBR auf Planum
fein- bis mittelkdrnige Béden: (Untergrund
Sande, Silte, Tone
(M (2) (3)
Bodenklasse S2 Pflastersteine 6 8 \6\ 8 10 8 10 \re\ 12 14
mittlere Tragfahigkeit Bettungsschicht 3-5 3-5 3-5 3-5 3-5 3-5 3-5 3-5 3-5 3-5
Mg-Werte: 15-30 MN/m? [Fundationsschicht d 25 20 85} 30 30 40 85] 40 85! 35
CBR-Werte 6-12 % (Kiessand 1)
Mg/ CBR auf Planum
mittelkérnige Béden: Untergrund
Sande bis Korn-
groésse 2 mm
(1) @ ®)
Bodenklasse S3 Pflastersteine 6 8 [Te-_ 8 10 8 10 [Tte_ 12 14
hohe Tragfahigkeit Bettungsschicht 3-5 3-5 3-5 3-5 3-5 3-5 3-5 3-5 3-5 3-5
Mg-Werte:  30-60 MN/m? |Fundationsschicht d 15 10 25 20 20 30 25 30 25 25
CBR-Werte 12-25 % (Kiessand 1)
Mg/ CBR auf Planum
mittel- bis grobkdrnige Untergrund
Bdden: Sande, Kiese
(1) 2 @)
Bodenklasse S4 Pflastersteine 6 8 [Te—_ 8 10 8 10 [Tre 12 14
sehr hohe Tragfahigkeit Bettungsschicht 3-5 3-5 3-5 3-5 3-5 3-5 3-5 3-5 3-5 3-5
Mg-Werte: >60  MN/m? [Fundationsschicht d 10 5 20 15 10 20 15 25 20 15

I\S\(‘l) ohne oder mit Verbundwirkung nur bedingt geeignet

(2) ohne Verbundwirkung nur bedingt geeignet

(3) ohne Verbundwirkung nicht, mit Verbundwirkung nur bedingt geeignet

Tragfahigkeitsklassen der Boden S1-54 siehe Seite 4 «Untergrund/Baugrund»

Tragfahigkeitsdimensionierung (fir Frostdimensionierung zusatzlich tberprifen)

Verkehrslastklassen ZP-T3 siehe Seite 6 «Einsatzbereich»
TF taglich aquivalente Verkehrslast (siehe Seite 14, VSS SN 640 320a)

CBR-Werte: Anstelle von M-Messungen kann ein CBR-Versuch angeordnet werden.
(CBR = California Bearing Ratio bzw. Tragfahigkeitskoeffizient)

Anwendungsbeispiel siehe Seite 16.

www.creabeton-baustoff.ch
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VERBUND- UND PFLASTERSTEINE

Anwendungsbeispiel fiir die Richtwerte der Oberbaudimensionierung T1 (Tragfahigkeit)

Verkehrslastklassen

Tragfahigkeitsklassen ZP T T2 T3
der Boden: S Syst ifbau TF: Gehbereiche TF: <30 TF: >30-100 TF: >100-300
nicht befahren sehr leichter Verkehr leichter Verkehr mittlerer Verkehr
Mg = 15MN/m? = 150kg/cm2 Steinstarke > 4.5 cm
cm cm cm cm cm cm cm cm cm cm
(1) ) (©))
Bodenklasse S1 Pflastersteine jl 6 8 [Te-_ 8 10 8 10 [Tte_ 12 14
gering Tragfahigkeit Bettungsschicht &W 3-5 3-5 3-5 3-5 3-5 3-5 3-5 3-5 3-5 3-5

T

Me-Werte: 6-15  MN/m? |Fundationsschichtd
CBR-Werte 36 % (Kiessand I)

Mg/ CBR auf Planum 89

fein- bis mittelkdrnige Béden: [Untergrund
Sande, Silte, Tone

Bodenklasse S2 Pllastersteine 1 6 8 [ Te—_ 8 10 8 10 [Tte 12 14

35 30 55 50 50 60 60 65 60 60

mittlere Tragféhigkeit Bettungsschicht &W 3-5 3-5 3-5 3-5 3-5 3-5 3-5 3-5 3-5 3-5
T O

Mg-Werte: 15-30 MN/m? [Fundationsschicht d ; 25 20 35 30 30 40 85} 40 35 85)

CBR-Werte 6-12 % (Kiessand ) ;

Mg/ CBR auf Planum £ 8 9

mittelkdrnige Boden: Untergrund ’

Sande bis Korn-

groésse 2 mm

Tragfahigkeitsklassen der Béden S1-54 siehe Seite 4 «Untergrund/Baugrund»
Tragfahigkeitsdimensionierung (fur Frostdimensionierung zusatzlich Uberprufen)
Verkehrslastklassen ZP-T3 siehe Seite 6, «Einsatzbereich»

TF taglich dquivalente Verkehrslast (siehe Seite 14, VSS SN 640 320a)

CBR-Werte: Anstelle von M-Messungen kann ein CBR-Versuch angeordnet werden.
(CBR = California Bearing Ratio bzw. Tragfahigkeitskoeffizient)

Ausgangslage
— Es wird eine Zufahrtsstrasse erstellt
— Sehr leichter Verkehr

— Untergrund mittlere Tragfahigkeit

1. Planungsschritt

— Festlegen des Einsatzbereiches
Anhand der Anzahl Durchfahrten von schweren Fahrzeugen wird die Verkehrslastklasse bestimmt
— Sehr leichter Verkehr: T1, TF <30

— Steinstarke 8 cm

2. Planungsschritt

— Einteilen von Untergrund/Baugrund
Anhand der Tragfahigkeit des Untergrundes wird der Boden eingeteilt (Feldversuch/Mg-Priifung)
— Mittlere Tragfahigkeit: Bodenklasse S2

Resultat
— Die Angaben im Schnittpunkt der Matrixe ergeben das berechnete Resultat
Pflasterstein 8 cm
Bettungsschicht 3-5cm
Fundationsschicht 30 cm
Oberbaustarke ~43 cm

16 CREABETON Telefon 0848 400 401



VERBUND- UND PFLASTERSTEINE

Unterhalt und Reinigung

Unterhalt

Die Betonsteinpflasterung hat eine lange Lebensdauer, die vor
allem durch die Tragschicht sowie den Unterbau weit mehr be-
einflusst wird, als durch Veranderungen oder Schaden an den
Betonsteinen selbst. Die durchschnittliche Lebensdauer einer
Betonsteinpflasterung betragt etwa 40 Jahre, wobei grossere
Instandstellungen alle 20 Jahre notwendig sind.

Durch mechanische Einwirkungen und Witterungseinflisse rie-
selt das Fugenmaterial im Laufe der Zeit in die Bettungsschicht.
Weil die Pflastersteine dadurch die Stabilitat verlieren, ist ein
periodisches Nachsanden unumganglich.

Kleinere Setzungen kénnen durch das Aufnehmen der Pflaster-
steine, das Anpassen der Bettungsschicht und das Wiederverle-
gen der Pflasterung rasch korrigiert werden.

Vorratshaltung

Ein besonderer Vorteil des Betonsteinpflaster besteht darin, dass
die Steine kleinflachig aufgenommen und wiederverlegt werden
kénnen, wobei die alten Betonsteine grosstenteils wiederver-
wendet werden. Die Pflastersteine kénnen jedoch zu einem
kleinen Prozentsatz im Gebrauch geschadigt sein oder beim
Offnen und Aufnehmen des Pflasters brechen. Daher sollte beim
Neubau eines Betonsteinpflasters ein Vorrat an Steinen fir Re-
paraturen zurlickgelegt werden.

Im Idealfall sollten diese Steine in Farbe und Abmessungen ge-
nau den Steinen entsprechen, die sie spater moglicherweise
ersetzen.

Vorbeugende Unterhaltsarbeiten

Die wirkungsvollste vorbeugende Massnahme ist das Impragnie-
ren oder Beschichten der Steine mit einer klaren Schutzschicht
aus Silikonharzen, Akrylaten oder Epoxidharzen.

Wichtig: Die Belage dirfen erst nach der Austrocknung impra-
gniert werden. Die Impragnierung wird mit Roller, Pinsel oder
im Sprihverfahren aufgetragen.

Farbbetonung

Als Alternative zur Impragnierung ohne Farbverdanderung
gibt es Impragnierungen mit Vertiefung der Farbstruktur. Die
Schutzschicht verleiht dabei der Oberflache ein nasses Aussehen
oder einen Glanz, der die Farben wegen der Oberflachenspie-
gelung und Lichtbrechung tiefer erscheinen lasst.

Verringerung der Absorption

Durch die Impréagnierung der Oberflache verringert sich das
Saugvermdogen des Pflastersteins. Dadurch wird der Stein weni-
ger empfindlich gegen Fleckenbildung durch Tropféle von Fahr-
zeugen, bzw. Algen- und Moosbildungen kénnen wesentlich
einfacher entfernt werden.

Feinere Oberflache

Die Schutzschicht bindet und erhalt die feine Oberflachenstruk-
tur des Betonsteins und verlangsamt die Veranderung der Ober-
flachenbeschaffenheit durch Wetter und Verschleiss.

In Abhangigkeit von dem Beschichtungsmittel und der Nutzung
haben die meisten Schutzschichten eine Lebensdauer von ein
bis drei Jahren. Schutzschichten mussen daher als regelmassig
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erneuerungsbedirftig betrachtet werden, wobei der Fussgan-
ger- und Fahrzeugverkehr die Haufigkeit bestimmt.

Offnen und Wiederverlegen des
Betonsteinpflasters

Beim Aufnehmen einer Pflasterflache missen zundchst zwei
oder drei Steine mit geeigneten Zangen aus dem Pflaster ent-
fernt werden. Dies schafft genug Platz um die restlichen Steine
aus der Flache herauszunehmen.

Der Pflasterstein ist dem Wetter, dem Verschleiss und der Ver-
schmutzung ausgesetzt. Deshalb sehen die herausgenommenen
Steine anders aus als die bevorrateten. Wenn zerschlagene oder
beschadigte Steine durch neue aus dem Vorratslager ersetzt
werden mussen, sollten die alten und neuen Steine Uber die
gesamte Reparaturflache gemischt werden, damit das un-
terschiedliche Aussehen weniger auffallt.

Wenn eine Betonpflasterung fir Grabarbeiten oder Instandset-
zung ged6ffnet wird, sollte sie fir einen ausreichend grossen Ar-
beitsraum mindestens 2 m breit aufgenommen werden. Ab der
Aushubkante mussen 